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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ausgangslage Kreis Nordfriesland 2021

Wo stand der Kreis 20217

* 1.500 km (touristische) Radwegweisung wurden bislang etabliert.

* 4 Radfernwege sowie Uber 30 lokale Rundrouten durchziehen den Kreis.

+ 572 km straBenbegleitende Radwege an 1.335 km klassifizierten Stralen sind vorhanden.

Welche Handlungsbedarfe und Anforderungen aus uibergeordneten Konzepten wurden gesehen?
* Eine strategische Handlungs- und Entscheidungsgrundlage auf Kreisebene fehit.

« Ein umfassendes Alltagsnetz fir den Radverkehr auf Kreisebene gibt es bisher nicht.

* Der Anteil der Radwege an klassifizierten StralRen ist im Kreis unterdurchschnittlich.

*  Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs erfolgt eine Erhéhung der Reichweiten fur den Radverkehr auf
ca. bis zu 20 km, damit sind neue Distanzen auf Kreisebene zu erschliel3en.

* Inden letzten Jahren hat der Radverkehr in den touristischen Hotspots spurbar zugenommen und erfordert einen
Ausbau der Radinfrastruktur.

» Das Klimaschutzkonzept des Kreises sieht strategische Ziele zur CO,-Einsparung vor, die Férderung des
Radverkehrs ist ein dort benannter Baustein.

+ Die Radstrategie SH 2030 beinhaltet auch Bausteine zur Umsetzung auf lokaler Ebene.
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland
Ausgangslage Kreis Nordfriesland 2021
Zielsetzung
* Anteil des Radverkehrs weiter steigern
» Verlagerung vom Auto auf das Fahrrad vorantreiben
(50 % aller Autofahrten sind kiirzer als 6,7 km (Quelle MiD 2017))
» Entwicklung einer zukunftsfahigen Infrastruktur, die einem zunehmenden und schneller werden
Radverkehr entspricht
» Aufbau eines attraktiven baulasttrageribergreifenden Alltagsradroutennetzes
» Erhalt und Attraktivierung touristischer Radrouten
» Effektiver Ressourceneinsatz durch Prioritatensetzung
» Beitrag zur Umsetzung der Radstrategie SH 2030 und der Klimaschutzziele des Kreises
D@
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ausgangslage Bundestrends — verkaufte Fahrrader und Pedelecs

+ 4,6 Mio. verkaufte Fahrrader in i Jahrlich verkaufte Pedelecs in D
Deutschland (2022) (Quelle Statista 2023),
davon ca. 2,2 Mio. Pedelecs (ca. 48 %)
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Quelle: eigene Darstellung nach Statista 2023
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ausgangslage Bundestrends — verkaufte Lastenrader

. Deutliche Zunahme verkaufte Rekordwachstum von 62 Prozent

Lastenrader seit 2016 bei Lastenradern
(Quelle ZIV Marktdaten)

16. Marz 2022
+ Auch Fahrradanhanger mit groRer ™
Bedeutung: 2022 wurden 293.000 R
Fahrradanhénger in Deutschland 140.000 mohne E-Antrieb = mit E-Antieb
verkauft 120000
(Quelle ZIV Marktdaten) 100,000
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ausgangslage Bundestrends
Anzahl der Radreisenden in Deutschland von 2014 bis 2022 (in Millionen)

* Zahl der Radreisenden nahert

sich den Vor-Pandemie-Werten an )
(Quelle: Statista 2023) : s

+ Besonders wichtig sind den Radreisenden C .5 "
— Qualitat der Wegeoberflache (70%), :, e ' 5.9
— Verkehrssicherheit (66%), :
— Sehenswirdigkeiten entlang der Strecke (57%)

— sowie ein gastronomisches Angebot (40%)

2014 2015 2016 207 2018 2019 2020 2021 2022

Quelle: ADFC Radreiseanalyse 2022 Seite 5
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Vorgehen und Beteiligung
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Vorbemerkung Kommunales Radverkehrskonzept Fohr

Fohr hat parallel zur Erstellung des kreisweiten
Radverkehrskonzeptes ein eigenes e rere s
Radverkehrskonzept erstellen lassen. =

Die Bausteine werden zusammengefihrt,
insbesondere das Radverkehrsnetz Fohr flie3t
auch in die Netzplane des Kreises ein.

Quelle: Wasser- und Verkehrs- Kontor (2022)
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Bausteine und Inhalte des Radverkehrskonzeptes

Das Radverkehrskonzept (RVK) basiert auf einer umfassenden und systematischen Standortbestimmung und miindet in
konkrete Handlungs- und Umsetzungsempfehlungen als Leitschnur fur die kiinftige kreisweite Radverkehrsférderung.

Rahmenbedingungen » Auswertung der Rahmenbedingungen fir den Radverkehr
und Entwicklungen
Netzkonztion e *  Quell- und Zielanalyse
Qualititsstandards + Definition von Ausbau- und Ausstattungsstandards fir Infrastrukturen

o
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£
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Fiihrungsformen und
Handlungsempfehlungen

MaBnahmenplan und

(Kreisstruktur, Demografie, Pendlerstrome, Verkehrsdaten etc.)

» Erstellung eines Radverkehrszielnetzes mit Hierarchiestufen
» Abgleich Schnittstellen zu Nachbarkreisen, D-Routen-Untersuchung, etc.

» Aufnahme Radinfrastruktur (Radwege, Abstellanlagen, B+R, Rastplatze)
» Aufbau einer Datenbank und umfassende Kartierungen zur Radinfrastruktur

» Erstellen von Steckbriefen mit Bestandsdaten und Handlungsempfehlungen
» Malnahmenvorschlage mit Prioritatenbildung und Kostenschatzung
Umsetzungskonzept » Aufzeigen von Férdermdglichkeiten
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Beteiligung — Verfahren
Projektgruppe Amter, Stadte, Offentlichkeit /
RVK Gemeinden TOBs
Kontinuierliche Abstimmungen

Regionalkonferenzen

Abstimmung
Nachbarkreise

Offentliche Abschlussveranstaltung

Das RVK wurde durch ein umfangreiches
Beteiligungsverfahren begleitet:

Fachliche Abstimmungen und
Weichenstellungen erfolgten in drei
Sitzungen der projektbegleitenden
Arbeitsgruppe, die sich aus
Vertreterinnen und Vertretern von
Kreisverwaltung, Kommunen, Tourismus,
LBV.SH und ADFC zusammensetzte.

Kommunen und Interessentréger (TOBs)
wurden Uber eine Umfrage Ende 2021,
funf Regionalkonferenzen im Friihjahr
2022 und die zwei-malige Mdéglichkeit
einer Stellungnahme zum Entwurf des
RVK Ende 2022 sowie im Frihjahr 2023
mit einbezogen.

Im Mai 2023 wurde das RVK im
Wirtschaftsausschuss des Kreises
vorgestellt und vom Kreistag
beschlossen.

Den Abschluss bildete eine 6ffentliche
Veranstaltung im Juli 2023 mit rund 100
Teilnehmenden.
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Beteiligung — Befragung der Kommunen

+ Ende 2021 fand mit einer Umfrage aller kreisangehérigen Amter, Stadte und Gemeinden
die erste Stufe des Beteiligungsverfahrens statt. Dazu wurde ein Fragebogen ausgegeben,

zudem konnten die Kommunen auch Eintragungen in Karten vornehmen.

+ Zielsetzung: Kommunen fiir die Radverkehrsférderung sensibilisieren und informieren
sowie lokale Rahmenbedingungen, Qualitdten und Defizite ermitteln (Ausgangslage auf Ebene

der kreisangehdrigen Kommunen).

* Fragestellungen: Umgesetzte MalRnahmen der letzten Jahre, Mangel und Handlungsbedarfe,
Bewertung von Handlungsstrategien, Zustandigkeiten und Hindernisse fur die
Radverkehrsférderung, bestehende Arbeitskreise und Radverkehrskonzepte.

* Ricklauf: Etwa die Hélfte der angeschriebenen Kommunen beteiligten sich an der Umfrage.
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Beteiligung — Ergebnisse Befragung Kommunen ®

Viele Kommunen sehen grof3es Potenzial, aber auch grofien

Handlungsbedarf in allen Bereichen des Radverkehrssystems.

Im Vordergrund der Zukunftsstrategie stehen
- Konzeption eines hochwertigen Radnetzes,
- Sanierung / Ertuchtigung und Ausbau von Radwegen,

- Optimierung des Fahrradparkens und der Radwegweisung,

- Kommunikation und Kooperation zwischen Kreis und Kommunen.

Es gibt in den Kommunen bisher zu wenig feste ,Kimmerer*

fur den Radverkehr und nur wenige Radverkehrskonzepte.

Umsetzungsbarrieren liegen vor allem bei

- der Finanzierung (gilt auch fir andere Bereiche der Mobilitat),

- verkehrs- und verwaltungsrechtlichen Vorgaben,

- Schwierigkeiten beim Grunderwerb fir den Wegeneu- und -ausbau,

- aufwandigen und komplizierten Férderprogrammen,
- steigenden Bau- und Unterhaltskosten und

- der Verfugbarkeit von Fachplanern und Bauunternehmen.

sehr weniger
wichtig wichtig wichtig
(2) @)

unwichtig
)

Konzeption eines regionalen
Radverkehrsnetzes

Sanierung/Verbesserung/Ausbau
vorhandener Radwege

Bau straBenbegleitender Radwege

Anlage von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen

Ausweisung von Fahrradstraen

Bau von Radschnellverbindungen

Aufwertung/Ausbau
touristischer Routen

Aufbau eines Fahrrad-Verleihsystems

Verbesserung Fahrradparken auch
fiir Pedelecs und Lastenréader

Ausbau von Bike+Ride-Anlagen

Einheitliche Wegweisung fiir den
Radverkehr

Ausbau der Offentlichkeitsarbeit

Vernetzung der Aktivitaten unter
den Kommunen in NF
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Beteiligung — Ergebnisse Befragung Kommunen

Die meisten Kommunen sehen beim Radverkehr Handlungsbedarf, wobei gerade bei den kleineren Gemeinden
vielfach personelle Ressourcen und Fachwissen fiir eine nachhaltige Radverkehrsférderung fehlen. Das Potenzial
fur den Radverkehr und speziell auch den Radtourismus wird von mehr als 80 % als hoch oder sehr hoch eingestuft.

Qualitaten und Chancen

Grundsatzliche Defizite und Probleme

+ Landesweite Radstrategie 2030 — Radverkehrssystem entspricht nicht den kiinftigen
+ Vorhand ional dk le Radverkeh Anforderungen im Hinblick auf das zunehmende
kor ant eneée?_;ona e usr:t Po:nm(t;nda_ N i verke t_rs- Radverkehrsaufkommen und die Nutzung
onzepte (z.B. Husum, St. Peter-Ording, Kooperations- neuer Fahrzeuge (Pedelecs, Lastenrader, Anhanger)
raum BOLL)
. C — Es fehlen Konzepte fiir Zentralorte und Ortsdurch-
+ Sanierungsoffensive fir Bundes- und Landesstraf3en L Lo
(2.B. in Nordfriesland B 200, B 201, B 202) fahrten (z.B. Westerland, Niebdill, Friedrichstadt ...)
- . — Ausgepragte Sanierungsbedarfe bei vielen Stralen
+ Einrichtung moderner B+R-Anlagen an Bahnstationen . .
mit Forderung der NAH.SH und Radwegen und Licken im Radwegenetz
+ Vorhandene Radwegweisung (aber mit Erganzungs- - Ifehlende oder r.1|cht ausreichend gestaltete
L Uberquerungshilfen
und Optimierungsbedarf)
— Fahrradparken an wichtigen Zielen, OPNV-Stationen
und touristischen Hot-Spots
i ; ; PEWY
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Beteiligung — Regionalkonferenzen

* Im Frihjahr 2022 wurden fuinf Regionalkonferenzen in den Amtsbereichen
durchgefuhrt. Veranstaltungsorte waren Garding, Niebdll, Breklum und
Mildstedt. Fir die Inseln wurde eine Online-Konferenz veranstaltet.

+ Zielsetzung:
Direkter Austausch mit allen Radverkehrs-Interessierten vor Ort
(Bevolkerung, Politik, Verwaltung, Verbande ...) zur Einbindung lokaler
Rahmenbedingungen und Problemlagen sowie Motivation fiir eine
gemeinsame Radverkehrsférderung.

« Ablauf:
Nach Begriflung und Einfuhrung durch die Kreisverwaltung erfolgte
ein Fachvortrag des Gutachterteams zu den Inhalten des Projektes, den
Ergebnissen der Kommunen-Umfrage mit regionalen Bezligen und ersten
Erkenntnissen aus der Bestandsanalyse. AnschlielRend wurde in Arbeitskojen
diskutiert mit den Schwerpunkten Radverkehrsnetz und Radverkehrsinfra-
struktur. Die Anregungen aus den Regionalkonferenzen wurden gepriift und
sind in den weiteren Projektverlauf eingeflossen.
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Beteiligung — Ergebnisse Regionalkonferenzen

» Die insgesamt etwa 250 Teilnehmenden an den Regionalkonferenzen zeigen, dass Radverkehrsférderung ein wichtiges
Thema der Regionalentwicklung und des Klimaschutzes ist und von vielen Kommunen und der Bevolkerung diskutiert

wird.

* Neben einer grundsatzlichen Bestatigung der vom Gutachterteam vorgenommenen Bestandsbewertung mit den ersten
Eindriicken der Netzbefahrungen konnten zusatzliche Erkenntnisse und Anregungen bezuglich erganzender
Routenverbindungen und alternativer Routenfiihrungen sowie fehlender oder unzureichender Radverkehrsanlagen
aufgenommen werden. AuRerdem wurden inhaltliche und raumliche Schwerpunkte kinftiger Aktivitaten aus Sicht der

Kommunen benannt.

* Im Rahmen der Regionalkonferenzen wurden auch die jeweils raumlich zugeordneten Beitrage aus der Kommunen-

Befragung vertieft und teilweise weiter ausgefiihrt und erganzt.
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Betelllgung - Ergebnlsse Reglonalkonferenzen Strategie / MaRnahme Bewertung der Wichtigkeit (Punkte) in Regionalkonferenz ...
zur Radverkehrsforderung: Garding | Niebiill | Breklum | Mildstedt| Summe
» Zum Abschluss der vier Prasenztermine konnten die Konze ption eines regionalen 2 12 . 1 15
Teilnehmenden vorgegebene Handlungsfelder bewerten. Radve tkehrsnatzes
_ . Sanierung / Instandhaltung 16 14 19 15 64
Die Sanierung und Instandhaltung vorhandener vorhandener Radwe ge
Radverkehrsanlagen stand klar im Vordergrund mit der E"“‘““fs_“"d%“’R":‘“:““H“S' 8 . 2 5 15
zusammenfassenden Botschaft ,Ertlichtigung vorhandener Bau straenbegleitender
p g 6 7 11 1 25
Infrastruktur vor Neubau®. Radwege
SchlieBung von Liickenim
. iibergeordneten Radverkehrsnetz 3 6 11 16 36
* Dennoch haben auch der weitere Bau und Ausbau von Einrichtung von 3 1 4
Radwegen einschliellich der SchlieBung bestehender gaj“h"e”“eib‘“éulh en
- - . imierung touristischer
Liicken im Radwegenetz eine hohe Bedeutung zur S 6 6 9 1 22
Qualitatssteigerung des Radverkehrs, allerdings mit regional Aufbau von R 3 . R 3
. . . . . . . . Mobilititsstationen
unters_chledllche_r Gev_vwhtgng. Far dle_Tqurlsmusdestmatlon T T - ) - p 2
Nordfriesland spielt hierbei die radtouristische Infrastruktur Fahrradparken und Bike+Ride
eine besondere Rolle. Einrichten von Rastplatzen _ 2 1 1 4
und Servicestationen
Optimierung der
* Darlber hinaus kann auch eine bessere Zusammenarbeit Radwegweisung 2 A . g 15
. . . . Ausbau der Of fentlichkeits-
zwischen Kreis und Kommunen die Radverkehrsférderung el st nabie s ar - 3 1 - 4
unterstitzen. Bessere Kommunikation zw.
Kommunen und Kreis 2 11 1 - 14
Mehr Engagement durch den
Kreis fiir den Radverkehr - - 3 2 5
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland
Netzentwicklung
Folie 18 Kurzfassung Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland Oktober 2023 p{; r bo nus L@(ﬁ\\y
~ 1777




Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Netzentwicklung — Ausgangslage

Das RVK setzt zur Erganzung der bisherigen Angebote einen Schwerpunkt auf Verbindungen des Alltagsverkehrs.

Das kreisweites Radverkehrsnetz konzentriert sich auf die Verbindungen mit ibergeordneter Bedeutung.

Eine Verdichtung des kreisweiten Netzes soll auf lokaler Ebene erfolgen.

Bislang konzentrieren sich die kreisweiten Radverkehrsangebote auf touristische und freizeitorientierte Verbindungen.

DIGIW/
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Netzentwicklung — Vorgehensweise

Schritt 1: Quell-/Zielanalyse

* Als Quellen des Radverkehrs werden die zentralen Orte und Versorgungsstandorte der Kooperationsrdume
sowie die Gemeinden (unterteilt in > 500 EW, < 500 EW) berticksichtigt.

+ Als Ziele mit kreisweiter Bedeutung werden Arbeitsplatzschwerpunkte, weiterfihrende Schulen, Bahnhéfe und
wichtige Bushaltestellen, Fahranleger, touristische Ziele und ausgewahlte Freizeitziele berticksichtigt.

Schritt 2: Entwicklung Wunschliniennetz

* Die ermittelten zentralen Orte und Versorgungsstandorte werden mit idealtypischen Wunschlinien unabhangig
vom tatsachlichen Stralen- und Wegenetz untereinander verbunden.

» Die Anbindung der Gemeinden > 500 EW erfolgt innerhalb von festgelegten Einzugsradien
(Unterzentren 5 km bzw. Mittelzentren 10 km).

* Darlber hinaus erfolgt eine Anbindung der gréReren Orte in den Nachbarkreisen sowie in Danemark.

DIGN/;
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ziele, punkiuell
8 Bahnhofe (SPNV)
Wunschlinien (Grundlage fiir Netzumlegung) @ Knoton OPY-Rag
Fahran
Verbindung zentr. Orte/ Versorgungsstandorte @] Farvanioger
kulturelie Einrichtungen
Anbindung Gemeinden > 500 EW innerhalb Radien Frtizsi wnd Wunistische Zisls
Anbindung umliegende Landkreise/Danemark [®]  weteriivende Schulen
Landliche ErschlieBungsachse Arbeitsplétze

Anbindung Fahranleger fiir Inseln Arbeitsplatzstandort
[ Konversinsstandort
flachenhafte Ziele

Ausschnitt Husum ArbatspizscwernHs

Innenstadte

Gawerbegabiete

FFH-Gebiete

Landschafisschutzgebiete

Naturschutzgebiete
(nicht dargestellt: Nordfriesisches Wattenmeer)

(zentraldrtliche) Funktionen der O

Husum Mitteizentrum
ARG Unterzontrum mit Teifunktion Mittelzentrum
Bredstedt Unterzentrum

Neudarchens Landlicher Zentralort

[engenhor Versergungszentrum Kooperationsraum
Gemeinde Gber 1.000 EW
(chne zentralértiche Bedeutung)
W Gemeinde zwischen 500 und 1.000 EW
(ohne zentralértiche Bedeutung)
W Gemeinde unter 500 EW

Verwaltungsgrenzen
[] Keis Nordriesiand

1 Gemennden Nordfriesland
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Netzentwicklung — Vorgehensweise

Schritt 3: Weiterentwicklung des Wunschliniennetzes zum Priifnetz als Befahrungsgrundlage

Umlegung der ermittelten idealtypischen Wunschlinien auf das vorhandene StralRen- und Wegenetz (Prufnetz)

Bei der Umlegung sind nach Kartenlage nicht in jedem Fall eindeutige Verbindungen zu ermitteln, so dass das
Prifnetz auch Netzvarianten enthalt, die alternativ gepruft werden.

Zusatzlich Integration der ausgewiesenen Freizeitverbindungen in das Priifnetz
Abstimmung des Priifnetzes mit dem Kreis, den Amtern und im Zuge der Regionalkonferenzen

Vollstandige Befahrung des abgestimmten Prifnetzes mit dem Fahrrad und Dokumentation der
Radverkehrsfiihrung, des Handlungsbedarfs und der Handlungsspielrdume

Schritt 4: Weiterentwicklung des Priifnetzes zum Zielnetz 2023

Auf Basis der Befahrungsergebnisse Entwicklung und Abstimmung des Zielnetzes, welches in den kommenden
Jahren sukzessive entsprechend der abgestimmten Ausbaustandards anforderungsgerecht ausgebaut werden
soll

Parallel erfolgt die Abstimmung und Berticksichtigung der zeitgleich laufenden Planungen auf Landesebene
(Weiterentwicklung Radfernwege und Landesnetz Radverkehr).

Folie 22
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Legende

Netzhierarchie

I Hauptnetz Alitagsradverkehr
=== Ergdnzungsnetz Alltagsradverkehr

Radverkehrsnetz
Kreis Nordfriesland
(Zielnetz)

=== Erganzungsnetz lokaler Radverkehr

(] Inselnetz (Sylt, Amrum, Pellworm) -
Haup! i gen durch ichtliche
Beriicksichtigung Landesnetz

= = |nselnetz (Sylt, Amrum, Pellworm)

mssm Ergdnzender Netzanschluss Radverkehrsnetz
Kreis Schleswig-Flensburg

Radverkehrsnetz Féhr

(geman Radverkehrskonzept Insel Fohr 2022)

mmmm  Radverkehrsnetz Alltag

rund 2.000 km Radverkehrsnetz,
davon 830 km Hauptnetz

Radverkehrsnetz Tourismus
Radfernwege
==== Eider-Treene-Sorge-Weg
Grenzroute
= Wikinger-Friesen-Weg
-~ Nordseekisten-Radweg
Aktuelle Planungen

geplante Verbindung Husum-Rendsburg
(stiligelegte Bahntrasse)

Ortsumgehung Bredstedt-Hattstedt

/'E—"' V
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ausbaustandards und
Handlungsbedarf

DG/
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Angestrebte Ausbaustandards im kreisweiten Netz
Generelle Grundlagen der angestrebten Qualitatsstandards

* Die zu Grunde gelegten Qualitatsstandards fir die Radverkehrs- .
fuhrung im Alltags- und touristischen Radnetz wurden auf vt e w.«.-,.._.@
Grundlage der allgemein giltigen Richtlinien und Regelwerke - Krstegrts sttt EGSV
insbesondere ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen® (ERA 2010
sowie Entwurf ,ERA 2024“) - entwickelt.

Fir die touristischen Hotspots wurden weitergehende besondere Empfehlungen
Anforderungen bericksichtigt.

+ Die Qualitatsstandards sind in der projektbegleitenden ERA p
Arbeitsgruppe diskutiert und mit dieser abgestimmt worden.

fiir Radverkehrsanlagen

Ausgabe 2010

Folie 25
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Angestrebte Ausbaustandards im kreisweiten Netz
Generelle Grundlagen der angestrebten Qualitatsstandards

» Folgende grundlegende Vereinbarungen wurden getroffen:

Innerorts wird der Radverkehr aus Sicherheitsgriinden in der Regel richtungstreu gefiihrt.

Eine gemeinsame Nutzung mit dem FuRverkehr ist nur bei geringem Verkehrsaufkommen maglich.
Die Regelwerke benennen diesbeziiglich Grenzwerte von max. 70 Radfahrenden / zu Full Gehenden in der
Spitzenstunde. Dies ist im Regelfall auRerorts gegeben, innerorts eher die Ausnahme.

Die gemeinsame Nutzung des Radverkehrs mit landwirtschaftlichem Verkehr ist bei ausreichender Breite fur
Begegnungen gegeben. Bei unzureichenden Ausbaubreiten sollen Begegnungsstellen das Miteinander
ermdglichen.

Vorzusehen sind gut befahrbare Belage, dies sind in der Regel Asphalt und ungefastes Pflaster. Mdglichst
vermieden werden sollen wassergebundene Deckschichten.

Innerorts erfolgt eine Beleuchtung des Radnetzes als Regel, aulerorts eher als Ausnahme.

Einheitliche Standards fiir Unterhaltung und Betrieb wie Reinigung, Winterdienst und Streckenkontrolle sollen
fur alle Baulasttrager gleichermalfen vereinbart werden.

Folie 26
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Entwicklung Ausbaustandards als Bewertungsgrundlage

Grundlage zur Bewertung der Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage

+ Die Bewertung, ob und mit welcher Dringlichkeit eine Radverkehrsanlage erforderlich ist, erfolgte auf
Basis der zulassigen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs (V,,) in Verbindung mit dem durchschnittlichen

taglichen Kfz-Verkehrsaufkommen (DTV).
DTV-Angaben lagen nicht furr alle Strecken vor, so dass im Ergebnis nicht furr alle Abschnitte eine finale

Einschatzung zur Dringlichkeit gegeben werden konnte.

Vo 30 km/h 50 km/h 70 km/h 100 km/h
B > 6.000 >4.000 > 1.500 > 1.500 1
<=6.000 <=4.000 <=1.500 <=1.500 2
, . } PEWV
Folie 27 Kurzf: Radverkehrsk Kreis Nordfriesland Oktober 2023
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Entwicklung Ausbaustandards als Bewertungsgrundlage

+ Fur den Neu- und Ausbau wurden Ausbaubreiten fiir die Radverkehrsanlagen (RVA) vereinbart,
die in Abhangigkeit von der Netzbedeutung variieren.

Angestrebte Angestrebte Ausbaubreite
Beispielhafte Auswahl RVA Ausbaubreite fiir wichtige
im Netz touristische Verbindung
Einrichtungsradweg 2,00 m
Zweirichtungsradweg 300m >=300m
(einseitig) ’ ’

Gemeinsamer Geh- und
Radweg innerorts >=2,50 m >=3,00m
1-Richtung

Gemeinsamer Geh- und

Radweg auBerorts 2,50 m >=3,00m
2-Richtung

Gehweg, RV frei

(1- Richtung) AU
Gehweg, RV frei

(2- Richtung) YT

(PEWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Entwicklung Ausbaustandards als Bewertungsgrundlage

Grundlage zur Bewertung der Ausbaubreite Radverkehrsanlage (RVA) im Netz

Angestrebte Dringlichkeit 1: Dringlichkeit 2:
RVA Ausbaubreite Abweichung > 20% Abweichung < 20%
Einrichtungsradweg 2,00 m RVA unter 1,60 m RVA 1,60 — 1,99 m

Zweirichtungsradweg

o 3,00m RVA unter 2,40 m RVA 2,40 -2,99 m
(einseitig)
Gemeinsamer Geh- und
Radweg innerorts >=2,50m RVA unter 2,00 m RVA 2,00 — 2,49 m

(1-Richtung)

Gemeinsamer Geh- und

Radweg auBerorts 2,50 m RVA unter 2,00 m RVA 2,00 —2,49 m
(2-Richtung)

Gehweg, RV frei

(1- Richtung) 2,50 m GW unter 2,00 m RVA 2,00 -2,49 m
(Eliiie 7] 3,00m GW unter 2,40 m RVA 2,40 — 2,99 m
(2- Richtung)
' ) ) P@EWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Erforderlichkeit Querungssicherung
* Werden Hauptverkehrsstraflen gequert, ist i.d.R. die Einrichtung einer Querungssicherung
vorzusehen.

* Querungssicherungen sind zudem beim Ubergang vom einseitigen Zweirichtungsradverkehr
aulerorts in die richtungstreue Fiihrung innerorts zu bertcksichtigen.

» Die Einstufung der Dringlichkeit der Erforderlichkeit erfolgt in Anlehnung der Einstufung der
Dringlichkeit von Radverkehrsanlage. Daruber hinaus sind z.B. Sichtbeziehungen und
Geschwindigkeitsniveau zu bertcksichtigende Parameter.

V. 50 km/h > =70 km/h
> 4.000 > 1.500 1
DTV
<=4.000 <=1.500 2
, . : (PEWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Fuhrung von Radverkehr auf Wirtschaftswegen

Bei unzureichenden Ausbaubreiten Schaffung von Begegnungsstellen
statt eines durchgehenden Wegeausbaus.

Durch Kampagnen zur gegenseitigen Ricksichtnahme zwischen
landwirtschaftlichem Verkehr und Radverkehr mehr gegenseitige
Akzeptanz auch bei eingeschrankten Ausbaubreiten fordern.

Spurwege sollen durchgehend ausgebaut werden

Riicksichtnahme auf Wirtschaftswegen ©POV-ARtz

Ausweich- /Begegnungsstellen auf schmalen Wegen
© PGVEAILz

Folie 31
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Méngelerfassung und Ableitung Handlungsbedarf

Das gesamte Priifnetz wurde mit dem Rad befahren.

Vor Ort erfolgte fiir das Netz die Erfassung der Attribute wie z.B.
— Art der Radverkehrsfiihrung
— Breite + Belag + Qualitat

linienhafte und punktuelle Mangel

zulassige Geschwindigkeit

Fotodokumentation

Ergénzt wurden die vor Ort erfassten Aspekte um vorliegende Informationen wie
etwa das Verkehrsaufkommen.

Ebenfalls erfasst wurde das Fahrradparkangebot an ausgewahlten Zielen im Netz
sowie die Ausstattung der Rastplatze im Zuge des Netzverlaufs.

Alle Informationen wurden in einem Kataster dokumentiert.

Die Bewertung des Bestandes erfolgte im Abgleich mit angestrebten Ausbaustandards
und stellt die Grundlage fiir die Ableitung des Handlungsbedarfs dar, der ebenfalls in der

Datenbank dokumentiert und mit Kosten und Dringlichkeiten hinterlegt wurde.

e T

Folie 32
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Beispiel Aufbereitung Katasterblatt fiir einen Streckenabschnitt

Amt: Eiderstedt & Nordsee-

Treene

Bameckemoor / Osterender Chaussee (K 20) | OW_UE_019

UE_KP_002
UE 001

Méngel

Hinweise aus

Fir jeden Abschnitt der Datenbank
wurde ein Katasterblatt angelegt
(jeweils ein DIN A4-Blatt).

Fehlende Radverkehrsanlage an klassifizierter Straflle und fehlende Verkehrsstarke. Belagsqualitat leicht
eingeschrénkt

Planung & Nordseekiistenradweg derzeit in Uberplanung auf Landesebene
Beteiligung
- . e Planung
emein ostand
" — DTV priifen, hohe Prioritét fiir den Neubau einer RVA auBerorts ab 1.500 Kfz'Tag. Kurzfristig Anordnung von
Gemeinde Oldenswort & elvesbiil Breite — aRnahme Tempo 70 prifen.
Streckevon | Kirchspieweq (L 310) Belag—Zustand | Asphalt - eicht eingeschrankt
Steckebis | Orscngang Ovdensior ndncder -
Lange 4540m zul. Geschw. 100 kmvh
Kiassifiziorung | Keeisstraie DTV (SV, Jahr) Kosten 3.121.000 €
Ortslage autierorts 2us. Netzfunktion | Nordseekistenradweg & 1 Themenroute
Prioritat Strecke | 1 oder 2 (abhéngig von DTV) Prioritat Querung I
Baulasttrager Kreis Buslinien-Nr. FRS3
Farungstorn | ischrkone Natar- & Radverkehrskonzept PGY
Lingecintmcing Shpantees Kreis Nordfriesland ll”'“
——
, . . RIGLV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ergebnisubersichten Netz

Folie 34
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ubersicht Handlungsbedarf

« Bezogen auf die Baulast verteilen sich die Streckenanteile mit Handlungsbedarf wie folgt:
— LBV (Bundesstrafen) rund 128 km
Fir die Umsetzung sind entsprechend der groben Kostenschatzung rund 60 Mio. Euro erforderlich.

— LBV (LandesstraRen) rund 426 km
Fur die Umsetzung sind entsprechend der groben Kostenschéatzung rund 225 Mio. Euro erforderlich.

— LKN, Landesforsten, Deich- und Hauptsielverband rund 113 km
Fir die Umsetzung sind entsprechend der groben Kostenschatzung rund 20 Mio. Euro erforderlich.

— Kreis Nordfriesland rund 345 km
Fur die Umsetzung sind entsprechend der groben Kostenschéatzung rund 209 Mio. Euro erforderlich.

— Stadte und Gemeinden rund 506 km
Fir die Umsetzung sind entsprechend der groben Kostenschatzung rund 73 Mio. Euro erforderlich.
* Rund 600 km Netzlange weisen Handlungsbedarf mit hoher Prioritat auf.
* Rund 350 km Netzlange weisen Handlungsbedarf mit mittlerer Prioritat auf.

PEWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ubersicht lineare Mingel im Streckenverlauf

Lineare Méngel
Zu schmale Radverkehrsfiihrung 704,7 km 35,5 %
Fehlende Radverkehrsanlage 468,9 km 23,6 %
Zweirichtungsfiihrung innerorts 124,9 km 6,3 %
GemeindestraBen und -Verbindungswege mit V zul. von 100 km/h 498,9 km 251 %
Breite der RVA durch Griinbewuchs eingeschrankt 489,8 km 24,7 %
Belagsqualitat leicht eingeschrankt 669,6 km 33,7 %
Belagsqualitat stark eingeschréankt 150,3 km 7,6 %
Belagsqualitat kaum nutzbar 39,7 km 2,0%
Keine Bewertung aufgrund von fehlenden Verkehrsstarken 220,2 km 11,1 %
Kein Mangel 112,1 km 5,6 %

Hinweis: Es kdnnen mehr als ein Mangel an einem Streckenabschnitt erfasst worden sein.

(PEWV
Folie 36 Kurzfassung Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland Oktober 2023 d
groanus gr gy

18



Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ubersicht Handlungsbedarf an Knoten und Querungen

Hanlungsbedartan Knotsnpurten und Ourungestoln | — Anaabl
Guerungesichorngomioien [
opsssung aorsgnamorng S
Fumangonngorginzen [

Anderung der Vorfahrtregelung 2
Riickbau von baulichen Sichtbehinderungen 2

Kfz-Verkehrsaufkommen i nzbereich, 93
erneute Priifung nach Aktualisierung der Verkehrsstarken

Keine Bewertung aufgrund von fehlenden Verkehrsstarken 30
Kein Handlungsbedarf 31

PEWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Handlungsbedarf mit hoher Prioritit nach Amtern

_- B T
Netziange | _absout | _in% |

Eiderstedt (inkl. Tonning) 325 km 94 km 29 %

Mittleres Nordfriesland mit ReuBenkoge 353 km 105 km 30 %
Nordsee-Treene (inkl. Husum + o
Friedrichstadt £/ L L0 S 29%
Siidtondern 531 km 192 km 36 %
Viol 162 km 29 km 18 %
Amrum 29 km 4 km 14 %
38 km 16 km 42 %
Sylt 137 km 47 km 34 %
Folie 38 Kurzfassung Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland Oktober 2023 4 r b G n u s ’@'(Elwl
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Kostenschatzung nach Umsetzungsprioritaten

Umsetzungsprioritat Kosten Gesamtnetz Kosten Hauptnetz

Prioritat 1 — Hohe Prioritat ca. 293.537.000 € ca. 218.859.000 €

ca. 140.784.000 € ca. 78.700.000 €
ca. 137.395.000 € ca. 59.980.000 €
ca. 8.224.000 € ca. 3.845.000 €
ca. 6.121.000 € ca. 2.728.000 €
ca. 586.061.000 € ca. 364.112.000 €
Folie 39 Kurzfassung Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland Oktober 2023 4 rbanus '@’@’wl

Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Handlungsbedarf (Prioritaten)

A

Ausschnitt St. Peter-Ording

Netz

Kreisweites Radverkehrsnetz -
Handlunsgbedarf

=1 - Hohe Prioritat

=== 2 - Mittlere Prioritat

== K - KleinstmaBnahmen

=== 1 oder 2 (abhangig von DTV)
=== Kein Handlungsbedarf

= |n Bau

= |n Planung

Knotenpunkte und Querungsstellen
im Netzverlauf

@ 1 - Hohe Prioritat

© 2 - Mittlere Prioritat

O 1 oder 2 - Prioritat abhangig von DTV
@ Kein Handlungsbedarf

(PEWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Umsetzung

Folie 41
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Umsetzung Radverkehrsnetz

» Zur koordinierten und stufenweisen Realisierung des kreisweiten Radverkehrsnetzes ist eine
Umsetzungskonzeption vorgesehen, die zum Ziel hat, dass méglichst zusammenhangende und im
Netz funktionsfahige Relationen sicher nutzbar im angestrebten Standard hergerichtet werden.
Dazu sind folgende Einflussfaktoren zu berilicksichtigen:

Die ermittelten Mangel im Netz bzw. das MaR der Standardunterschreitung beschreiben den Handlungsbedarf
zur Herrichtung der Strecken, fur den Dringlichkeitsstufen ermittelt wurden.

Das gesamte Netz wurde entsprechend der Bedeutung fur den Alltags- oder Freizeitradverkehr gegliedert. Fir
die Netzbedeutung ist dariiber hinaus die Relation zwischen zwei zusammenhangenden Netzabschnitten
relevant.

Zusammenhangende Netzabschnitte zwischen zwei relevanten Anfangs- und Endpunkten (z.B. gréf3erer
Ortslagen) sind unabhangig von der Dringlichkeit der einzelnen Maf3nahmen und unabhéangig von der
Baulasttragerschaft zusammenhangend zu betrachten.

Fur die zeitliche Reihenfolge der Umsetzung spielen darlber hinaus verschiedene Aspekte der
Realisierbarkeit eine wichtige Rolle.

Folie 42
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Kriterien fur die Umsetzungskonzeption

stufenweise Realisierung des

Umsetzungskonzeption fiir eine
Radverkehrsnetzes J

Dringlichkeit des ‘
Netzbedeutung ‘ Handlungsbhedarfs
( Netzzusammenhang J ‘ Realisierbarkeit ‘
' : ' P@EWY
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland
Ubersicht begleitende Infrastruktur:
Rastplatze und Fahrradparken
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Bestand begleitender Infrastruktur

Begleitende Infrastruktur
Abstellanlage an relevantem Ziel

8+R| Bike+Ride-Anlage

Ausschnitt Pellworm
iR ®  Touristischer Rastplatz

Bahnhofe (SPNV)

Knoten OPNV-Rad
Fahranleger

kulturelle Einrichtungen
Freizeit- und touristische Ziele
weiterfilhrende Schulen
Arbeitsplatzstandort
Konversionsstandort

. Arbeitsplatzschwerpunkt
Gewerbegebiete

Fgrum
&{; =

CINREOEEY-F
L]
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Erfassung Fahrradabstellanlagen im Netzverlauf

Im Netzverlauf wurden 288 Abstellanlagen erfasst und dokumentiert

« Erfasst wurden die Abstellanlagen an relevanten Zielen des
Radverkehrs wie z.B. Museen, Schulen oder Bike + Ride-Anlagen
sowie an touristischen Zielen.

+ Erfasst wurden 184 Anlagen mit Vorderradklemmen
sowie 104 Anlagen mit Rahmenhaltern.

O N

Haltestelle Humptrup
Hauptstrafe: (Amt Stidtondern)

& PoV-Altz Gemeinschaftsschule Husum Nord Bad St. Peter-Ording (Amt Eiaersledl)

©PGV-Alrutz

(PEWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Ergebnisse Fahrradabstellanlagen im Netzverlauf

Positiv aufgefallen:

+ Abstellanlagen sind dicht am jeweiligen Ziel (,kurze Wege*). ¥ N

+ Es wurden wenige ,Freiparker” (abgestellte Fahrrader auRerhalb von ;—"
Abstellanlagen) festgestellt. (Hinweis: Erfassung auf3erhalb Hauptsaison) N

+ Bike + Ride-Angebote sind nicht nur an Bahnhdéfen, sondern auch an - .
Bushaltestellen vorhanden.

» positive Einzelbeispiele: Fahrradgaragen, Schliel3¢facher Fahmadgarage

Mangel:

» Nicht anforderungsgerechte Anlagen ohne Standsicherheit und mit

geringem Diebstahlschutz (Vorderradklemmen) befinden sich auch an
hochfrequentierten Zielen.

» unzureichende Zuganglichkeiten (ErschlieRungswege)
» unzureichende Belage/ Befestigung

Vorderradklemmen

+ Uberlastung der Anlagen an Bahnhdéfen/ touristischen Highlights Berufliche Schule des Kreises Nordiesiand
(Amt Nordsee-Treene) ©PGV-ANEZ
, . . PEWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Empfehlung Fahrradabstellanlagen

Empfehlung Standards — Stufenmodell

« Als Handlungsempfehlung wurde ein dreistufiges Ausbaumodell mit der projektbegleitenden
Arbeitsgruppe abgestimmt:

— Stufe 1: Rahmenhalter
— Stufe 2: Rahmenhalter mit Witterungsschutz
— Stufe 3: Gesichertes Fahrradparken in Verbindung mit witterungsgeschutzten Rahmenhaltern

« Die Entscheidung, welche Ausbaustufe anzustreben ist, wurde in Abhangigkeit vom Ziel und anhand
der zu erwartenden Parkdauer getroffen.

— Stufe 1: Rahmenhalter finden demnach Anwendung bei kurzer bis mittlerer Abstelldauer, wie sie u.a. bei
Einkaufsmdglichkeiten und Rastplatzen vorzusehen sind.

— Stufe 2: Rahmenhalter mit Witterungsschutz kommen bei mittlerer bis langer Abstelldauer u.a. bei Bike +
Ride-Anlagen, Arbeitsstatten oder Schulen zum Einsatz.

— Stufe 3: Gesichertes Fahrradparken in Verbindung mit witterungsgeschitzten Rahmenhaltern wird bei langer
Abstelldauer empfohlen wie sie u.a. an Bahnhéfen und wichtigen Verkniipfungspunkten des OPNV oder
weiterfihrenden Schulen zu erwarten ist.

[P@EWV
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Empfehlung Fahrradabstellanlagen

» Folgende MaRnahmen werden zusammenfassend empfohlen:

— Die Qualitat der Abstellanlagen ist deutlich zu verbessern:
Alle Vorderradklemmen sollten durch Rahmenhalter ersetzt werden. Es ist zu prifen, ob ein
LFahrradbuigel-Programm® fiir den Kreis Nordfriesland etabliert werden kann.

— Zudem sollte eine flachendeckende Bestandserfassung der Abstellanlagen durchgefiihrt werden.
Dabei sollte die Auslastung abgeschatzt und auch die vorhandenen Kapazitaten ermittelt werden.

— Zudem sollte die Entwicklung eines Leitfadens zum Fahrradparken flir Kommunen und private
Akteure gepriift werden. Hierin sollten Anforderungen, vorbildliche Lésungen und
Fordermdglichkeiten zum Fahrradparken zusammengefasst werden.

DI V
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Radverkehrskonzept Kreis Nordfriesland

Mobilitatsstationen

* Mobilitdtsstationen sind Verknlpfungspunkte mehrerer
Mobilitatsangebote an Haltestellen/ Bahnhofen.

» Bislang sind im Kreis Nordfriesland an Bahnhofen/ wichtigen
Bushaltestellen nur Park+Ride- sowie Bike+Ride-Anlagen vorhanden. Es
gibt keine weiteren Mobilitatsangebote.

153 DORPSMOBIL

* Vorhandene darlberhinausgehende Ansatze im Kreis: - eueHabn
— ,Dorpsmobil* (Car-Sharing) bereits in mehreren Gemeinden etabliert i ——
— Friesenflitzer" in Husum
— Verleih von Elektroautos in Bordelum und Dérpum
— Verleih von E-Lastenrad in Klixbull Gber Dérpsmobil App
— Radstation am Bahnhof in Husum: Verleih von Fahrradern

Y

Erweiterung bzw. Blindelung der vorhandenen Ansatze wird empfohlen.
» Dazu sollte der Austausch mit allen Initiativen und den Verkehrsbetrieben
stattfinden. Fragestellungen sind dabei u.a.: Welche Zielgruppen sollen
erreicht werden? Kénnen One-Way-Fahrten ermdglicht werden?
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Exkurs: Fahrradparken und Bike+Ride in Schleswig-Holstein

+ Landesbauordnung (LBO) fiir das Land Schleswig-Holstein
Im § 50 wird die Pflicht zur Herstellung notwendiger Stellplatze, Garagen und Abstellanlagen fur
Fahrréder dargestellt und eine Richtzahlentabelle fir den Mindestbedarf an Stellplatzen und
Abstellanlagen fir Fahrrader je Verkehrsquelle aufgezeigt.

* RAD.SH
Die Kommunale Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs in Schleswig-Holstein
bietet einen Infosheet zu Fahrradabstellanlagen an (Infosheet Nr. 3). Hier sind Links zur Bauordnung
sowie zu Best Practise Beispielen in Schleswig-Holstein und bundesweit zusammengefasst.

+ NAH.SH
Das Land Schleswig-Holstein und die NAH.SH haben im Rahmen der Bike+Ride-Offensive des
Landes Schleswig-Holstein einen Leitfaden flir Kommunen zum Thema Bike+Ride-Anlagen
herausgegeben. Hier geht es vorrangig um die Einrichtung von Fahrradgaragen (im corporate design)
an Bahnhofen. Geférdert werden aber auch offene Anlagen und SammelschlieRanlagen.
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Erfassung Rastplatze
Im Netzverlauf wurden 129 Rastplatze erfasst und dokumentiert

* Im Regelfall handelt es sich dabei um Kombinationen aus Tisch und
Bank, die mit einer Infotafel ausgestattet sind.

* Vereinzelt waren auch Schutzhiitten bzw. Unterstande und
Fahrradabstellanlagen vorhanden.

» Abseits der Kuste wurden auch solitdr gelegene Béanke aufgenommen.

Stufhusen (Amt Eiderstedt)

(PEWV
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Empfehlung Rastplatze

Empfehlung Standards - Stufenmodell
« Als Handlungsempfehlung wurde ein dreistufiges Ausbaumodell mit der projektbegleitenden
Arbeitsgruppe abgestimmt:
— Stufe 1: Tisch- und Bank-Kombination (Mindeststandard)
— Stufe 2: Tisch- und Bank-Kombination mit Fahrradabstellanlage
— Stufe 3: Tisch- und Bank-Kombination mit Fahrradabstellanlage und Witterungsschutz

» Die Entscheidung, welche Ausbaustufe anzustreben ist, wurde anhand der zu erwartenden Nachfrage
in Verbindung mit den vorhandenen értlichen Gegebenheiten getroffen.

» Zusammenfassung Handlungsbedarf
— 28 Platze Ausbau zur Stufe 1
— 28 Platze Ausbau zur Stufe 2
— 43 Platze Ausbau zur Stufe 3

» Die Gesamtkosten fiir die Umsetzung aller MaRnahmen an Rastplatzen werden auf rund 650.000 €

geschatzt.

' ' ' PEWY
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Ausblick
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Ausblick

+ Das Radverkehrskonzept ist als eine Grundlage der Radverkehrsférderung fir die kommenden
rund 10 Jahre zu verstehen. Die strukturierte Umsetzung stellt die wesentliche Herausforderung der
kommenden Jahre dar.

+ Das Radverkehrsnetz und die dazugehdérigen Handlungsempfehlungen sind baulasttragerutbergreifend
entwickelt worden, dementsprechend ist die Fortsetzung und Intensivierung der Zusammenarbeit mit
allen Baulasttragern von besonderer Bedeutung.

* Um den begonnenen Weg der engen Zusammenarbeit zwischen Kreis, kreisangehérigen Kommunen,
Verbanden und Baulasttragern erfolgreich fortzusetzen, soll die bisherige projektbegleitende
Arbeitsgruppe zu einer dauerhaften Rad-AG weiterentwickelt werden, die mindestens zweimal jahrlich
tagt und den Umsetzungsprozess begleitet.

« Fur die laufende Weiterentwicklung der Radverkehrsférderung und die kontinuierliche Begleitung des
Umsetzungsprozesses wird die Schaffung einer Rad-Koordinierungsstelle auf Kreisebene (als Mittler
zwischen Land und Kommune, Weitergabe Wissenstransfer, ,Motor ...) als notwendig angesehen.
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Ausblick

* Um die anstehenden Aufgaben Gibernehmen zu kénnen, sind auf Kreisebene verbesserte
Voraussetzungen im Bereich personelle und finanzielle Ressourcen erforderlich:

— Schaffung ausreichender personeller Ressourcen im Bereich Tiefbau (1 Stelle auf Kreisebene ausschlieRlich
fur den Ausbau und die Sanierung der Radwege in entsprechender Zustandigkeit)

— Bereitstellung ausreichender finanzieller Ressourcen im eigenen Haushalt fir die Umsetzung der Manahmen
in eigener Zustandigkeit und Fortflihrung bzw. Ausbau der finanziellen Férderung der Kommunen

* Die Umsetzung beinhaltet MaRhahmen auf den Ebenen

— Netzausbau entsprechend der Netzhierarchie und Dringlichkeiten (Abstimmung aller Baulasttrager)

Mehrjahriges Bauprogramm fiir Radwege an Kreisstralen

Aktualisierung Wegweisung im Netz

Kontinuierlicher Ausbau Fahrradabstellanlagen und Rastplatze
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Vielen Dank
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